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(§) Aggregateanordnung 2um Antrieb eines Kraftwagens 

@ Aggregateanordnungen zum Antrieb eines Kraftwagens 
mil einer Brennkraftmdschine und elnem lufteintaSseHig 
vorgesehenen Spirallader sowie m»t einem Ladeluftkuhler 
sind gegen das Eindringen von Framdkdrpam sahr enripfind- 
lk:h. InstMsondere konnen in den Spirallader eindringende 
Fremdkorper Bruchstucke herauslosen. Diese konnen wie* 
deruno wetter zur 8rennkr8fm)eschme gelangen Oder aber 
uber eine Bypasstoitung I'n den Spirallader zuruckgelangen. 
Die Erfindung soil etn Eincfringen von Framdkdrpem wirksam 
vermei'den. 

ErfindungsgemaS sind in der Luftfuhrung vor der Brennkraft> 
masehine (10) an verschtedenen Stellan Schutzvorrichtun- 
gen (14. 16, 20. 21) vorgesehen. Besonders gunstig ist der 
Einbau einer derartlgen Schutzvorrfchtung Im Sammelkasten 
(25) des UdeluftkOhlers (12). Die Schutzvorrichtungen sind 
jeweits als engmaschige Siabe (29) ausgebUdat. 

' Brennkraftmaschine fur PKW nnit Spirallader und Ladatuft- 

r kuhtar. 
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pressure, and the exhaust gas Hows through an exhaust member for whiph the Wfm ^ Qm; W 
gas bypass line IS directly to muffler 12. bypassing bypass line coupled to chargmg blower 
f^aJtgasturbineU.Toinaintainthechargingblower necting the Intake luie .of Uie charging blower to the 
rpm! for example when pushing or to obtain a rapid charging aJr line .t a location in tfie chargmg air Ime 
rLinse of engine 9 on acceleration, a bypass line 16 5 upstream of the performaBce control member, said ad- 
wiftaWow^ff valve 17 isariwiged between intake Ime ditional bypass line containing a solenoid valve means 
3 and ohai^ns air Une «. BtoW-oft valve 17 b actuated controlled by at least one of the operating parameters of 
by another eMitn4 Une 18 by which said valve 17 b the totcmaJ combustion ei^ne for rcBulatxng the pas- 
ooened by vacuum when choke 19 is ctosed. so that a sage cross section of the additional bypass line, 
fresh air stream is deflected around chaiging blower 4 10 characterized in that the at least one operating param- 
to mainUin the rpm thereof. Another bypass line 20 eter includes engine n>m and said solenoid is actu- 

connects intake line 3 to pressure line 6 and contains a ated by an rpm transducer, 

solenoid valvell. Valve 21 is actuated by an rpm trans- 2. supercharged internal combustion engine for 
ducer 22. for example, an ignition pulse transducer and motor vehicles, comprising an exhaust gas turbosuper- 
a charge pressure safety sv^lch 23 which responds to a 15 charger including an exhaust gas turbine and a charging 
charge pr^ure slightly higher than that actuating the blower driven thereby, said ^^^^.^F^^^J'^'^ 
charee pressure control valve 13. fresh air through an mtake Ime mid didivenag same 

The operation of the invention fe as follows: underpressuretotheengmethroughachargmgMrlmt^ 
After the mtemal combustion engine has been surted a charge pressure control valve arrangHl m ap ei^Mist 
exhaust gas turbine 11, and therefore charging blower 4. 20 manifold of the internal combusuon engine, said charge 
are driven by the exhaust gases. Due to the still rela- pressure control valve bemg responsive to the charging 
lively low charge pressure, charging pressure control blower charge pressure, and regulating an exhaurt gas 
valve 13 is closed, and all the exhaust gases are directed bypass line means that byp^ the exhaust gas turbine 
to exhaust gas turbine Il.through exhaust manifold 10. a selectively actuated performance control member 
When the Sioke 19 of engine 9 b opened wider, the 25 regulating the passage cross secOon of the charging air 
charse pressure of chargmg blower 4 rises. When said line downstream of the charging blower; and a charging 
presMire reaches a prenletermined value, charge pres- blower coupl«^ bypass line connecting «»»e charging 
sure control valve 13 opens and a fraction of the exhaust blower intiUce hne to the charging air me ata'ocauon 
eases b released directly into the atmosphere through in the charging air ine u^tream of the performance 
exhaust gas bypass line IS and muffler 12. bypassing 30 control member, a blow^iff valve means in said cha^ 
exhaust gas turbine 11. If charge pressure control valve ing blower coupled bypMS lin^ means actuated mre- 
13 b defwtive and does not open in response to a prede- sponse to the porition of *« P^ff*""^.*^!™ 
termined charge pressure which b still rising slighUy. ber for closing saki HowKiff valve mwns m all positioiw 
slleJioid valve 21 is opened by charge pressure safety of the performance contio member for which the pas- 
switch 23. A fraction of the fresh air stream b deflected 35 sage b opa« an additional »>yPf« ~"P^^ ^. 
again around charging blower 4 through bypass line 20. charging blower and connec ing *e intake Ime of the 
sTthat a further increase b> the charge pressure b charging blower to the charging air hne at a locabon m 
avoided, or the charge pressure drops. the charging air line upstream of the performance con- 

When Ae enghie preaches a p^edetermined value trol member, said ^''^itio',^' ^ » 
solenoid valve 21 b opened by rpm transducer 22. A 40 solenoid valve means controlled by at f 
fraction of the fresh ^dr str^m b circulated again operating parameteis of the mtema^ ?h.^^"1 
through bypass line 20 to the charging blower, so that for reguIaUng the passage cross section of the additional 
the charge pressure and therefore the engine rpm drop. bypass line, . 
^ When the charge pressure and the engine rpm drop the exhaust gas bypa» m«ns serving for relating 
below the predetermined value solenoid valve 21 closes 45 the exhaust gas tnibine by directing exhaust gases 
.««in around the turtime when charging pressures of air 

I eiaim- Supplied from the blower are above a predeter- 

1 A supercharged internal combustion englmi for mined value, the blow^jlf valve mwiis serving for 

Jtor vehWes. comprising an exhaust tmbocharger. controlling chargmg «r ^Vj^^Jf; "J^^^g 
including an exhaust gas turbine and a charging blower SO charging air »^?P^''^^'>'^^^}'^^Z^^'^^^''l 
driven thereby, said chwging blower receiving fresh air when said engine performance control member is 

through an intake line and delivering same under pres- closed, the improvement comprising 

sure to the enSne through a charging air Ibie; a charge safety means for controUmg the additional byp^ 1 ne 
wn^Sl valvTaLnged inJexhaust manifold for circulaUng a portion of the -"^ supph.^ ^y the 

Sf the internal combustion engine, said charge pressure 55 blower therearound ^"j^"^ '".^^^^^^^ 
control valve behig responsive to the charging blower operaung parameter of the engine m « inaM^ soas 

char^ pressure, and r^ulating an exhaust gas bypass to provide protection. against excess chargmg pies- 

line that bypasses the exhaust gas turbine; a selecrively sure, . ™ 

actuated performance control member regulating the said solenoid means serving for controlling SMd sec- 
passage cross section of the charging air line down- 60 ond charging air bypass to opeu m r«ponse to Old 
of the charging blower; and a charging blower- at least one operating parameter attaimng a prede- 

coupled bypass line connecUng the charging blower termined value, wherelii ,„,,„h„ 

intake line to the charging air line at a location in the the said at least one operat ng parat>»eter Includes 
Si air U"= of the performance control engme rpm and sdd solenoid b actuated by an rpm 

memher a blow^ofT valve means tn said bypass line, 65 traosduoer.. 

m^ctlit^rr^po^etotheposiUonoflheper^^ ^-IT^^lI '"'*r^ S'^'^C.L'!^^ 

mance control member for clostag the sakl blow-off one ofclainS tor2, characterized m that the rpm trans- 
valve means in aU positions of the performance control ducer b an ^gl^|tlonl)ul8C transducer. 
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described in U.S. Pal. No. 4,202.176. wrth an additional 
SUPERCWARGED INTERNAL COMBUSTION bypass line coupled to the charging blower that con- 
ENGINE FOR MOTOR VEHICLES necis the charging blower to the charging airline, and 

opens upstream of a performance control member 
BACKGROUND AND SUMMARY OF THE 5 (throttle) in the charging air line. The passage cross 
INVENTION section of the bypass line and is controlled by at least 

The invention relates to a supercharged internal com- one operating parameter of the internal combustion, 
busiion engine for motor vehicles, comprising an ex- engine. An rpm tranducer and/or an electric charge 
haust gas turbosupercharger consisting of an exhaust * pressure safety switch that is responsive to the charge 
gas turbine and a charging blower driven thereby; a pressure has been found especially suitable for use as the 
charge pressure control valve arranged in the exhaust controlling operating parameter. The rpm transducer 
manifold of the internal combustion engine, responsive may be an ignition pulse transducer, 
to the charge pressure of the charging blower, and When an rpm transducer is used, the bypass line is 
regulating an exhaust gas bypass line bypassing the opened by the solenoid valve as a predetermined rpm is 
exhaust gas turbine; and optionally actuated pcrfor- reached, so that a fraction of the fresh air stream is 
mance control member regulating the passage cross deflected around the charging blower. When used, the 
section of the charging air line downstream of the • catalyst is not damaged in this phase of the operation of 
charging blower; and a charging blower-coupled by- the engine. The engine rpm drops in response to the 
pass line connecting the intake hne of the charging dropping charge pressure, and the vehicle is not 
blower to the chargmg air line, and opening upstream of 20 abruptly braked* 

the performance control member in the charging air when a charge pressure safety switch set up to re- 
hne, said bypass line containing a blow^ff vdve actu- ^pond to a charge pressure slightly higher than that 
ated m response to the position of the performance ^^^^j chaJge pressure control vaJve is uTd, the 
control member m such a way that satd blow-off valve kv,««- u k» !»o " -j t !I! 

is closed in all positions of the performance comrol 25 ^L^!^ ''"L ^'^l^^^ 

member for which the passage is o^^n. th^ f ^Z^n^ ^ """^ °J!? 

A supercharged Inte^al combustion engine compris- c^TJJn^ !^^^ f '^"^ ? ^"^f 

ing a charge pressure control valve mounted in the • ^ ^ m '^^^ « 

exhaust gas Hne of the engine, responsive to the charg- ^^^^^ charging blower, and the charge 

ing blower charge pressure, and regulating an exhaust 30 .P''^"^« continue to increase, 

gas bypass line bypassing the exhaust gas turbine is J^^" ®" rpm transducer and a charge pressure 
known from German application (Offcnlcgungsschrift) T^^^ T . ^ combustion engine. 

No. 1.426.076. When a predetermined charge pressure application of a solenoid valve according to the 

is reached the charge pressure control valve opens the invention provides for an engine comprising both an 
exhaust gas bypass line, and a fraction of the exhaust 35 excessive rpm protection means and a safety means for 
gases is blown off through the exhaust gas bypass line protection from excessive charge pressure. The above 
into the atmosphere, bypassing the exhaust gas turbine, disadvantages are eliminated with these means. 

No special safety means avoiding the development of These and ftirther objects, features and advantages of 
excessive pressure when the charge pressure control present invention will become more obvious from 

valve is defective is provided in this supercharged inter- 40 ^5 following description when taken in connection 
iial combustion engine. A similar arrangement is shown accompanying drawings which show, for pur- 

in U.S. Pat. No. 4,202,176. The engine of this patent also P^ses of illuscratibn only, a single embodiment in accor- 
has a bypass line interconnecting intake and charging dance with the present invention, 
air lines that is controlled by a blow-off (bleeder) valve ni>Tpp nc<:i^i>iPTTnw np x«c r^i? AWTwnc 
for circulating the fresh air stream around the super- 45 ^^^^^ DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 
charging blower when the engine throttle valve is The sole FIGURE illustrates one embodiment of the 
closed. invention with an rpm transducer and a charge pressure 

To limit the rpm of supercharged or nonsuper- safety switch represented scheniaticaUy. 
charged internal combustion engines, it is known to DETAILED DESCRIPTION OF TOP 

disconnect the ignition (German application-OfTen- 50 . pop™RRm pmb^^ 
legungsschrift-No. 2.406.814). If a catalyst is used in PREFERRED EMBODIMENT 

such an engine to improve the exhaust gas emission, the In an internal combustion engine provided with a 
catalyst is automatically destroyed by the unbumt fuel known exhaust gas turbosupercharger, fresh air is taken 
when the rpm is limited by turning off the ignition. in through an air fdter 1, a mixture regulator 2, and an 

To limit the rpm of a supercharged or nonsuper- SS intake line 3 from which it is directed through an ex- ' 
charged internal combustion engine, it is known also to haust gas turbosupercharger 5, a charging air line 6, and 
interrupt the fuel supply to the' engine by stopping the a choke housing 7 to an air distributor 8, and therefore 
fuel pump. But in this case, it has been found disadvan- to the engine 9. The exhaust gas flow of engine 9 is 
tageous that the vehicle is braked abruptly on rpm limi- guided to the atmosphere through an exhaust manifold 
tation by interruption of the fuel supply, which is not 60 10. the exhaust gas turbine 11 of the exhaust gas turbo- 
very pleasant for the occupants of the vehicle, and may supercharger, and a muffler 12.. Exhaust gas turbine 11 
also be dangerous in some cases. is driven by the exhaust gas flow and drives a charging 

Thus, a principal object of the present invention is to blower 4 which supplies the fr^h air under pressure to 
provide a supercharged internal 'combustion engine engine 9. 

with an exhaust gas turbosupercharger whose operation 65 A charge pressure control valve 13 mounted in ex- 
is optimized. haust manifold 10 regulates the charge pressure of 
According to a perferred embodiment of the inven- charging blower 4 by a control line 14 so that charge 
ttoti) ihli otOiCt ia aobiavtd by proyldini An tngina ai praiturt control valve 13 is opened by the charge excess 
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1 2 
Beschrelbung PiKehon mtt kuBerst gerlngem Absttnd Anelntnder von 

beibewegt werden. Der Wirkungsgrad des Spiralladers 
Die Erfindufig betrifft eine Aggregateanordnung ge- f 1 ist umso besser. je geringer der Abstand ist Eventuet- 
mfiOdemOberbegriffdesPatentanspruchs 1. le Fremdkdrper wlrkcn hier besonders verheercnd. 

Einer Brennkraftmaschine 2um Antrieb eines Kraft- 5 Derartige Fremdkdrper kdnnen insbesondere bei Mon- 
wagens, insbesondere eines Personenkraftwagens» ist ei- tagearbeiten sowohl in die Luftf Qhrung vor dem EinlaO 
ne nach dem Spiralprinzip arbeitende Verdrangerroa- 13, als auch in den Spirallader 11 selbst gelangen. Aus 
schine vorgeordnet Sowohl die Brennkraftmaschine, als diesem Grunde ist im Bereich des Einlasses 13 eine 
auch die Verdr^ngermaschtne sind MuOerst empfindlich Schutzvorrichtung 14 gegen das Eindringen von Fremd* 
gegenUber elngedrungenen Fremdkdrpem. Ein Obli- to k^rpern vorgesehen. Der genaue Aufbau ergibt sich aus 
cherweise vorgeordneter Luftfilter schafft nicht in alien Fig. 3. 

denkbaren Situationen lOOVo-ige Abhilfe. Insbesondere Das Problem der Fremdk5rper vergrdBert sich noch 
k6nnen bei Montagearbeiten an der Verdrangermasdii- durch fremdk6rperbedingte Absplitterungen im Spiral* 
neschadlicheFremdkdrperindie LuftfOhrungzwischen lader 11 selbst Diese mQssen von der Brennkraftma*- 
dem Luftfilter und der Brennkraftmaschine geiangea 15 schine 10 femgehalten werdea Dazu ist am AuslaB 15 
Beim Eindringen von Fremdk6rpem in die Verdrfinger- des Spiralladers 11 eine wdtere Schutzvorrichtung 16 
maschine koanen zudem dadurch herausgeschlagene vorgesehen. 

Bnichstflcke die Brennkraftmaschine zusatzlich schkdt* Oblicherweise ist dem Spirallader 11 eine BypaBlei- 
gen. tung 17 nachgeordnet. welche in der LuftfOhrung nach 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es. das Ein- 20 dem AuslaD 15 im Teillastbetrieb QberschQssige Luft 
dringen von Fremdk6rpem in die VerdrSngermaschine Qber eine drosselklappenabh^gig <>ffnende BypaBklap- 
bzw. die Brennkraftmaschine zu verhindern. pe 18 abfOhrt Die BypaBleitung 17 fUhrt wieder in den 

ErfindungsgemaQ wird die Aufgabe durch die kenn- Spirallader 11 hinein. Im Bereich dieses Nebeneintasses 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs I geldst 19 kann eine weitere Schutzvorrichtung 20 vorgesehen 
Danach sind dem Spirallader Schutzvorrichtungen vor* 25 sein. 

und/oder nachangeordnet. die ein Eindringen oder den Im Bereich des LadeluftkUhlers 12 wird der Quer- 
Weitertransport von Fremdkdrpem verhindern. Der in schnitt der LuftfUhrung betrachtlich erweitert und so 
Betracht kommende Bereich erstreckt sich dabei vom zugleich die StrOmungsgeschwindigkeit herabgesetzt 
LufteinlaB (Luftfilter) der Gesamtanordnung bis zur Besonders gunstig ist nun die Anordnung einer weiteren 
Brennkraftmaschine. Die Schutzvorrichtungen wirken 30 Schutzvorrichtung 21 im Bereich der genannten erwei- 
mechanisch und sind vorzugsweise als Sieb oder Gitter terten LuftfOhrung am LadelufikOhier 12. Dies wird n&- 
ausgebiUet her anhand der Fig. 2 erifluten 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben 2um weiteren Verstandnis sei noch angemerkt, daB 
sich aus den Unteransprtichen. die Brennkraftmaschine 10 und der Spirallader 1 1 fiber 

Vorzugsweise ist bei Verwendung ein^ Ladeluftkfih- 35 einen Zwangstrieb 22, z. B. einen Riementrieb, miteinan- 
lers im Luftstrom zwischen der Verdrflngermaschine der gekoppelt sind EinlaQ und AuslaB der Brennkraft- 
und der Brennkraftmaschine eine Schutzvorrichtung maschine 10 sind mit den Bezugszeidten 23 und 24 be- 
vor Eintritt der Luft in den LadeluftkOhler vorgesehen. zeichnet Die einzetnen LuftfOhrungen zwischen Spiral- 
Besonders vorteilhaft ist hierbei die Anordnung der lader 11. LadeluftkOhler 12 und Brennkraftmaschine 10 
Schutzvorrichtung im Bereich einer LuftfOhrung mit 40 sind in der Fig. 1 nicht maBstabsgerechtdargesteItt, son- 
vergr6Qertem Querschnitt, insbesondere im Sammelka- dern in der Praxis mdglichst kurz ausgefOhrt 
sten des LadeluftkUhlers. Eventueile Str6mungsveriuste Fig. 2 zeigt den LadeluftkOhler 12 in gegenOber der 
werden so auf ein Minimum begrenzt Ftg. 1 detaillierterer Darstellung. Die vom Spirallader 

AusfOhrungsbeispiele der Erfmdung werden im foU 11 kommende LuftfOhrung mOndet in einen Sammelka- 
genden anhand von 2^ichnungen naher eriSutert Es 45 sten25innerhalbdes LadeluftkOhlers 12.Der wirksame 
zeigen: Querschnitt ist im Sammelkasten 25 wesentUch grdBer 

Ftg. 1 eine erfindungsgemSBe Aggregateanordnung als in der davorliegenden LuftfOhrung. Zur Vermeidung 
in schematischer Darstellung mit VerdrSngermaschine, von Strdmungsverlusten ist nun die Schutzvorrichtung 
LadeluftkOhler. Brennkraftmaschine und mdglichen 21 in diesem Bereich grdBerenQuerschnittsangeordnet 
Einbausiellen for Schutzvorrichtungen: 50 Fig. 3 zeigt den Einbau der Schutzvorrkhtungen in 

Fig. 2 den LadeluftkOhler gemflO Fig. 1 in Einzeldar- die LuftfOhrung. Die Schutzvorrichtungen werden je- 
stellung mit Schutzvorrichtung; weils im Bereich von VerbindungsstOcken 26 und 27 

Fig. 3 eine LuftfOhrung mit eingesetzter Schutzvor* eingesetzt Das stromaufwflrts liegende Verbindungs- 
richtung. stock 26 isi aus eincm werchcren Werkstoff als das Ver- 

Eine Aggregateanordnung besteht gemiO Fig. 1 aus 55 b'mdungsstOck 27 gefertigt Dadurch kann das Verbin- 
einer Brennkraftmaschine 10 und weiteren in der Ftih- dungsstOck 26 unter Dehnung Ober das Verbindungs- 
rung der Ansaugluft angeordneten Zusatzaggregaten, stOck 27 gescboben werdea Das stromabwflrts liegende 
namlich einemnach dem Spiralprinzip arbeitenden Spi- VerbindungsstOck 27 weist an seinem Ende einen urn- 
rallader 11 sowie einem zwischen dieser und der Brenn- laufenden Rand 28 auf. der zugleich als Auflage fOr die 
kraftmaschine vorgesehenen LadeluftkOhler 12. Der 60 Schutzvorrichtung dient Diese ist als muldenfdrmiges 
Weg der Ansaugluft ist in alien Figuren durch Pfeile engmaschiges Sieb 29 ausgebildet Die Anordnung der 
vorgezerchnct Vergaser- oder Brennstoffeinspriizeln- Mulde gegen den Luftstrom konvex gemafl Fig. 3 hat 
richtungen sind in der Fig. 1 nicht dargestellt Diese den Vorteil, daD eventueile FremdkOrper automatisch 
werden als zur Brennkrafunaschine 10 zugehdrig ange- am Rand des wirksamen Querschnitts zu liegen kom- 
schen. Wciterhin nicht gezeichnet ist ein vor dem EinlaB 65 men. Eine umgekehrte Anordnung, namlich mit Strom- 
13 des Spiralladers 1 1 vorgesehener Luftfilter. abw^rts gcrichteter Mulde konkav. wflirc besonders ein- 

Der Spirallader 11 ist gegen das Eindringen von fach zu montieren, da das Sieb 29 sich im Verbtndungs- 
Fremdk6rpem besonders empflndlich, well hier groDe stOdc 27 selbst mittig rixieren wOrde. 
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Bei einer Aggregateanordnung gem^ Fig. I wfire 
unter strdmungstechnischen Gesichtspunkten die An- 
ordnung der Schutzvorrichtungen 20 und 21 am gfln- 
stigsten, gleichwohl auch die Schuuvorrichtung 14 er- 
forderlich ist 

Bei einer AusfQhrung ohne LadeluftkUhler genUgen 
gegebenenralls die Schutzvorrichtungen 14 und 16. 

Bezugszeichen]iste 

10 Brennkraftmaschine 

11 Verdrangermaschine 

12 UdetuftkOhler 

13 EinlaB 

14 Schut2vorrichtung 

15 AuslaB 

16 Schuuvorrichtung 

17 BypaBleitung 

18 BypaOleitung 

18 BypaDklappe 

19 NebeneinlaO 

20 Schutzvorrichtung 

21 Schutzvorrichtung 

22 Zft'angstrieb 

23 Einlad 

24 AuslaB 

25 Sammelkasten 

26 VerblndungsstOck 

27 VerbindungsstQck 

28 Rand 3o 

Palenianspriiche 

1. Aggregateanordnung zum Antrieb eines Kraft- 
wagens mit einer Brennkraftmaschine, einer dieser 35 
voTgeordneten LufteinlaBeinrichtung und mit einer 
2ur Aufladung der Brennkraftmaschine vorgesehe* 
nen, insbesondere nach dem Spiralprinzlp arbeiten- 
den Verdrangermaschine (Spirallader) die zwi- 
schen:: LufteinlaOcinrichtung und Brennkraftma- 40 
schine angeordnet ist, gekennzeichnet durch dem 
Spirallader (11) vor- und/oder nachgeordnete 
Schutzvorrichtungen (14, 16, 20, 21) gegen das Bin- 
dringen oder den Weitertransport von Fremdkdr- 
pern, 45 

2. Aggregateanordnung nach Anspruch I, dadurch 
gekennzeichneudaB eine Schutzvorrichtung (14) — 
insbesondere unmittelbar — vor Eintritt der Luft in 
den Spirallader (1 1) vorgesehen ist 

3. Aggregateanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 50 
dadurch gekennzeichnet, daD in an sich bekannter 
Weise eine BypaOleitung (17) am AuslaB (15) des 
Spiralladers (11) vorgesehen ist, die obcrhalb eines 
bestimmten Ladedruckes abzufohrende Ladeluft 

— nach Offnung einer entsprechenden BypaDklap- 55 
pe (18) - zum Spirallader (11) zurikJkfilhrt. wobei 
in der BypaBleitung (17) - insbesondere unmittel- 
bar - vor Eintritt der Luft in den Spirallader (II) 
eine Schutzvorrichtung (20) vorgesehen ist 

4. Aggregateanordnung nach einem der AnsprOche eo 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daO in an sich be- 
kannter Weise ein Ladeluftk0hler(12) im Luftstrom 
zwischen dem Spirallader (11) und der Brennkraft- 
maschine (10) vorgesehen ist, wobei — insbesonde- 
re unipittelbar - vor Eintritt der Luft in deh Lade- 

iMftkuHio (II) trnt l«hutivQrfi0niunf (If) vopfi* 

sehen 1st 

5. Aggregateanordnung nach einem der AnsprOche 



1 bis 4; dadurch gekennzeichnet daB die Schutzvor- 
richtung (14. 16. 20, 21) als vorzugsweise engma- 
schiges Sieb(29) ausgebildet ist 

6. Aggregateanordnung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet daB das Sieb (29) im Bereich aneln- 
ander grenzender Luftftihrungen (Verbindungs- 
stacke 26, 27) angeordnet ist 

7. Aggregateanordnung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet daB das Sieb (29) gegen 
den Luftstrom konvex ausgebUdet bt 

8. Aggregateanordnung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Siebe (29) gegen 
den Luftstrom konkav ausgebildet ist 

9. Aggregateanordnung nach einem der AnsprQche 
4 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB eine Schutz- 
vorrichtung (21) im Bereich einer Luftfflhrung mit 
vergr6Bertem Querschnitt insbesondere in einem 
Sammelkasten (2S) des Ladelufikiihiers (12) ange- 
ordnet ist 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



BiSDOClD: <DE 41l82eBA1J^ 



ElEST AVAILABLE COPY 



ZEICHNUN6EN SEITE 1 



Nummer: OE 41 18 268 A1 

IntCLB: F02M 36/04 

OfftnltQungiMo: 14* Ommbtr 1461 




FIG1 



12 





^ FIG2 



27 



ZZZZZZZZZZZZZ2ZZZ 



FI63 



108051/404 



4 



?wi5^ PAGE BLA?iK (uspto) 



